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The seat (5) adjuster has guide rails (1 ,2) which 
are connected rigidly to the floor. It also has 
rollers (14-19) which roll on the rail, and which 
may be directly or indirectly connected to the 
seat. A loose bearing (22) is arranged on at least 
one side. Two roller pairs may be mounted in 
supports (6,7) which are fastened to the seat, 
and each pair may be associated with a guide 
rail. Each roller may also have surfaces (16,17) 
which are inclined relative to one another. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE19547034&F=0 



31.03.2006 



THIS PAGE BUNK (uspto, 



(J3) BUMDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

D E UTS CH LAND ^ Q E 1 95 47 034 A 1 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



@ Aktenzeichen: 
<§) Anmeldetag: 
(43) Offenlegungstag: 



195 47034.6 
15. 12. 95 
19. 6.97 



Int. CI «: 

B 60 IM 2/06 



< 

8 



in 



LU 

Q 



© Anmelder: 

Johnson Controls/Naue Engineering GmbH, 42929 
Wermeiskirchen, DE 

@ Vertreter 

Konig, R., DipL-lng. Dr.-lng.; Bergen, K., Dipl.-lng., 
Pat-Anwa!te, 40219 Dusseldorf 



(§) Erfinder: 

KJopp, Rita, 42477 Radevormwald, DE; Mildt, 
Helmut, 51789 Undlar, DE 



@ Sitzlangsverstellung 

(§7) Um eine Vorrichtung zum AusgJelch von Bautoleranzen 
von in Kraftf ahrzeugen eingebauten Langsverstelleinrichtun- 
gen zu schaffon, wird eine Srtzverstellung mrt mindestens 
einer fast mtt dem Boden verbundenen Fiihrungsschiene, 
mindestens einem dlrakt Oder Indirekt mit dem Sitz verbun- 
denen, mit dar Fuhrungsschiene zusammenwirkanden Walz- 
korper und einer mindestens einsertigen Loslagerung vorge- 
schlageru 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
Ausgleichen der fertigungsbedingten Toleranzen zwi- 
schen einer crstcn und ciner zweiten Fuhrungsschiene 
eincs Ftthrungsschienenpaares fur die Langsverstellung 
von Kraftfahrzeugsitzen. 

Bekannt ist eine Einrichtung fur den Spielausgleich 
aus der DE 16 80 269 Al, bei der an der Schwellerseite 
und an der Tunnelseite, in Fig. 2 auch in der Mitte des 
Fahrzeugbodens, angebrachte Fflhrungsschienen die 
Verstellung eines Fahrzeugsitzes in Richtung der Fahr- 
zeuglangsachse ermoglichen. 

Die Schwellerseite ist die Seite des Fahrzeugs, an der 
die Fahrzeugtaren angeschlagen sind, wobei der 
Schweller den unteren Bereich der Einstiegsoffnung 
darstellt Der Tunnel veriauft in der Regel in der Mitte 
des Fahrzeuginnenraumes in Richtung der Fahrzeug- 
langsachse und wirkt als das tragende Rflckgrat des 
Fahrzeugunterbaues, wobei in ihm u. a. die Kraftuber- 
tragungsorgane untergebracht sein konnen. 

Bei der bekannten Einrichtung ist eine erste Lauf- 
schiene derart ausgebildet, daB sie eine Verschiebung 
des Sitzes zur Fahrzeugquerachse nicht zul&Bt, wahrend 
eine zweite Laufschiene Bewegungen in der Fahrzeug- 
querachse erlaubt 

Aus der DE 39 20 077 Al ist eine weitere Einrichtung 
zum Ausgleich des aus Bautoleranzen resultierenden 
Spiels bekannt Bei dieser Ausffihrung werden die auf- 
tretenden Toleranzen mittels eines mit einem Kraf tspei- 
cher belasteten Bolzens ausgeglichen, der mit einer 
Spanneinrichtung zusammenwirkt 

In der DE43 30 133 Al wird eine Vorrichtung zum 
Toleranzausgleich beschrieben, bei der insbesondere 
das Verkanten der Gleitelemente bei zu viel Spiel zwi- 
schen den FOhrungen bzw. bei nicht parallel zueinander 
verlaufenden Fuhrungsschienen und den darin sich be- 
wegenden Gleitelementen verhindert werden solL 

Alle Fuhrungseinrichtungen haben das gemeinsame 
Problem, daB nicht kontrollierbare Reibungswiderstan- 
de zu einer unkomfortablen Benutzung, im Extremfall 
zum Blockieren durch starkes Verkanten der Verstell- 
einrichtung f tthren. Dies ist insbesondere dann zu beob- 
achten, wenn sich der Sitz uber die gesamte innere Brei- 
te des Fahrzeuginnenraumes erstreckt, also ein sehr un- 
gOnstiges Verhiiltnis von SitzfQhrungslange zur Sitz- 
breite vorhanden ist Fur das mdglichst stdrungsfreie 
Funktionieren der Verstelleinrichtung ist eine standige 
Schmierung der Gleitelemente notwendig oder sind auf- 
wendige Beschichtungen der gleitenden Teile erforder- 
lich, will man auf eine herkammliche Schmierung ver- 
zichten. 

Dadurch, daB sich im Boden des Innenraumes standig 
Staub und Schmutz ansammelt, vermischt sich dieser 
mit dem Schmiermittel^ das sich in den Fuhrungsschie- 
nen befindet, womit eine Anderung des Gleitwiderstan- 
des einhergeht Eine ahnliche Wirkung verursacht der 
Abrieb des Oberflachenschutzes der Fuhrungsschienen 
und sein Vermischen mit dem Schmiermittel, da sich die 
vor dem Lackiervorgang der Karosserie angebrachten 
Fuhrungsschienen nicht wirtschaftlich gegen den Lack 
abdecken lassen und somit mitlackiert werden mtlssen. 
Durch die unterschiedlichen Gleitwiderstande, etwa 
zwischen der an der Tunnelseite montierten und der an 
der Schwellerseite montierten Fuhrungsschiene, ist ein 
Verkanten des Sitzes beim Verstellen mSglich, was fiir 
das Einstellen des Sitzes ein erhebliches Erschwernis 
darstellt 
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Aufgabe der Erfindung ist es, eine Vorrichtung zum 
Ausgleich von Bautoleranzen von in Kraftf ahrzeugen 
eingebauten Langsverstelleinrichtungen zu schaff en, die 
die Probleme bekannter Spielausgieichsvorrichtungen 
5 beseitigt Die erfindungsgemaBe Ldsung ist im Patent- 
anspruch 1 angegeben und wird am Beispiel einer erfin- 
dungsgem&fien Vorrichtung im folgenden erlautert In 
den Zeichnungen zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Sitziangsverstellung in 
io teilweise geschnittener Stirnansicht; und 

Fig. 2 die Verstellung gemaB Fig. 1 in Seitenansich t 

FQr die Langsverstellung der Sitze in einem Kraft- 
fahrzeug ist dieses mit Fuhrungsschienen — im darge- 
stellten Ausffihrungsbeispiel gemaB Fig. 1 mit zwei Fun- 
is rungsschienen 1 und 2 — ausgestattet, die im FuBraum 
in Langsrichtung zur Fahrzeugachse zum einen an der 
Schwellerseite 3 und zum anderen an dem in der Mitte 
des Fahrzeugs verlaufenden Tunnel 4 angebracht sind. 
Ideal ware fur ein problemloses Funktionieren der 
20 Langsverstellung des Sitzes, wenn die Fuhrungsschie- 
nen 1 und 2 genau parallel zueinander und in gleichen 
Ebenen verliefen. Dieser Idealzustand ist aufgrund der 
MaBabweichungen der Bauteile des Fahrzeugbodens 
und des Sitzes bei einer Serienfertigung nicht zu errei- 
25 chen. 

Jede Fuhrungsschiene 1 und 2 der erfindungsgema- 
Ben Vorrichtung besteht aus mindestens zwei miteinan* 
der verschachtelten Metallprofilen 1.1 und 1J2 bzw. 2.1 
und 2.2, wobei das jeweilige AuBenprofil 1.1 bzw. 2.1 aus 

30 vergleichsweise dickwandigem Material der Aufnahme 
der hohen Belastungen dient, die auf den Sitz 5 und 
damit seine Fuhrung einwirken, und das jeweilige In- 
nenprofil 1.2 bzw. 23, aus vergleichsweise dQnnwandi- 
gem Material, das von dem jeweils zugeordneten Au- 

35 Benprofil 1.1 bzw. 2.1 umfaBt ist, fOr die eigentliche Fuh- 
rung des Sitzes vorgesehen ist Das dunnwandige Fuh- 
rung^profil 1^ bzw. 2.2 ist mit dem jeweils zugeordne- 
ten dickwandigen Halteprofil 1.1 bzw. tJ2 fest verbun- 
den; beide so ineinandergefugten Profile sind jeweils 

40 fiber ihre AuBenprofile 1.1 und 2.1 an den erwahnten 
Stellen der Fahrzeugkarosserie fixiert 

An der im AusfOhrungsbeispiel andeutungsweise ge- 
zeigten Basis des Fahrzeugsitzes 5 sind in Langsrichtung 
beidseitig in einem Abstand verlauf ende TrSger 6 und 7 

45 mit dem Boden des Sitzes 5 unterseitig fest verbunden 
angebracht Diese Trager 6 und 7 bieten zum einen einer 
in Fig. 2 schematised dargestellten Verriegelungsvor- 
richtung 8 festen Halt und weisen zum anderen an ihren 
Endabschnitten quer zur Verschieberichtung des Sitzes 

50 angebrachte Lageraugen 9 bzw. 11 auf. Mittels geeigne- 
ter reibungsmindernder Lagermittel, vorzugsweise, wie 
im AusfOhrungsbeispiel angedeutet, mittels Waizlagem 
12 bzw. 13, ist in den Lageraugen jeweils ein zylinderfor- 
miger Rollkorper 14 bzw. 15 drehbar gelagert. Einstuk- 

55 kig mit jedem zylinderfdrmigen Rollkorper 14, 15 und 
auf derselben Rotationsachse ist ein annahernd einem 
Doppelkegelstumpf gleichender, profilierter Rollkdrper 
verbunden, wobei dessen Kegelstumpfflachen 16 bzw. 
17 mit ihrem kleineren Durchmesser einander gegen- 

60 Uberliegen und ihrerseits durch einen zylinderfdrmigen 
Teil IS bzw. 19 verbunden sind, so daB sich aus dieser 
Formgebung gewissermaBen eine Spurrolle ergibt Wie 
Fig. 2 zeigt, sind auf jeder Sitzlangsseite zwei derartige 
Spurrollen angeordnet, und zwar jeweils eine im vorde- 

65 ren und eine im hinteren Bereich. Diese aus dem zylin- 
derfdrmigen Rollkorper 18 bzw. 19 und den profilierten, 
annahernd doppeikegelstumpfformigen RoUkdrpem 16 
bzw. 17 einstQckig ausgefohrten Spurrollen sind an der 
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einen Sitzseite — hier auf der Schwellerseite 3 — in 
Festlagern 21 und auf der anderen Sitzseite — Tunnel- 
seite 4 — in Loslagern 22 urn ihre Rotationsachse dreh- 
bar gelagert- Dem Fachniann sind die Begriff e Fest- und 
Loslager bekannt und'bedurfen daher nicht der beson- 
deren Erlauterung. 

Beim Einbau des Sitzes in das Fahrzeug werden die 
Spurroilen mit ihren nach auBen weisenden Spurran- 
dern in die schweller- und tunnelseitig angebrachten 
Fuhrungsschienen eingeftlhrt, womit der Fahrzeugsitz 
in seiner Langsrichtung gelagert ist und verschoben 
werden kann. 

Durch die auf der einen Sitzseite angebracbte feste 
Lagerung 21 der Roilvorrichtung ist eine Querbewe- 
gang des Sitzes 5 gegenuber der fahrzeugseitig ange- 
brachten Ftihrungsschiene 2, in der die Roilvorrichtung 
gefuhrt wird, nicht bzw. nur in einem sehr geringen 
MaBe, namlich nur soweit moglich, wie es der Fuhrungs- 
spalt der Fuhrungsschiene 2 dem doppelstumpffSnnig 
profilierten Rolikorper 17, 19 erlaubt, eine Querbewe- 
gung zu vollf tthren. 

Die auf der anderen Sitzseite axial verschieblich lose 
gestaltete Lagerung 22 der Spurroilen 16 t 18 erlaubt es, 
Diff erenzen im Abstand der Fuhrungsschienen zueinan- 
der in hohem MaBe leicht auszugleichen, ohne daB sich 
der Fflhrungsmechanismus in irgendeiner Weise ver- 
klemmt Ebenso wie Abstandsfehler der Fuhrungsschie- 
nen .1, 2 zueinander keinen EinfluB auf die leichtgangige 
Funktion der Verstellung haben, lassen sich auch Fehler 
in der Neigung der Fuhrungsschienen zueinander aus- 
gleichen. Durch die ballige Ausgestaltung der Lauffla- 
chen 1,2 und 2£ der Fuhrungsschienen 1 bzw. 2 und der 
nach innen gewolbten Laufflache der Spurroilen 16 bzw. 
17 (s. Fig. 1) ist zwischen beiden Flachen ledigHch eine 
Punktberuhrung vorhanden, wodurch auch beim Ver- 
spannen der Roilvorrichtung durch Schieflage der Fuh- 
rungsschienen 1, 2 zueinander immer ein leichtes Ver- 
schieben des Sitzes 5 moglich ist, weil der Rollwider- 
stand auf ein sehr geringes MaB beschrankt bleibt 

Durch geeignete, hier nicht dargestellte Verkapselun- 
gen der sich drehenden Teile ist eine Gewahr fur eine 
langlebige, verschleiBfreie Funktion der Rolieinrichtung 
gegeben. Durch die drehbar gelagerten Spurroilen kann 
aiif eine Schmierung der Fuhrungsschienen verzichtet 
werden, wodurch sicb das Problem von Funktionssto- 
rungen, die aus der Verschmutzung resultieren, nicht 
mehr stellt Staub- und Schmutzteile konnen sich zwar 
auf den gewdlbten Fuhrungsschienen ablagern, werden 
aber entweder bei ausreichender KorngrOBe beim Ver- 
stellen des Sitzes von der gewolbten Oberflache fallen 
oder durch die hohe punktfdrmige Auflagelast der 
Spurroilen auf der gewolbten Oberflache zermahlen 
und kommen somit fur eine Beeintrachtigung der Funk- 
tion nicht in Betracht 

Durch die aus den geringen Rollwiderstanden zwi- 
schen Fuhrungsschiene und Spurroilen resultierende 
LeichtgSngigkeit ist eine gute Einhandbedienung der 
Langsverstellvorrichtung gegeben. Der Sitz kann rait 
Leichtigkeit nach seinem Entriegeln mit einer Hand in 
eine andere Position gebracht werden, was insbesonde- 
re von Vorteil ist, wenn der Raum hinter dem Sitz er- 
reicht werden soil Da bei dieser Vorrichtung ein Ver- 
kanten nicht vorkommt, eignet sich die VersteUvorrich- 
tung insbesondere. fur die Verstellung von Sitzen, die 
eine Ausdehnung uber die gesamte Breite des Innen- 
raumes des Fahrzeugs aufweisen. 

Nach dem Positionieren des Sitzes in seiner Langspo- 
sition wird dieser durch die Verriegelungsvorrichtung 8 



in der gewahlten Position fbriert Beim Verriegeln wer- 
den die Spurroilen 16, 18 bzw. 17, 19 der Roilvorrichtung 
derart auf die zugehorige ballige Laufflache 1.2 bzw. Z2 
der Fuhrungsschienen gedruckt, daB das gesamte noch 

5 vorhandene Spiel zwischen Fuhrungsschiene und Roil- 
vorrichtung herausgedruckt ist und der Sitz klapperfrei 
in seiner Langsposition gehalten wird. Dies ist beson- 
ders bei nicht besetztem Sitz notwendig. da ansonsten 
durch die Fahrzeugschwingungen stOrende Gerausche 

io durch Spiel in den Fuhrungsschienen entstehen konn- 
ten. 

PatentansprQche 

1. Sitzverstellung, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
15 mit 

— mindestens einer fest mit dem Boden ver- 
. bundenen Fuhrungsschiene (1; 2% 

— mindestens einem direkt oder indirekt mit 
dem Sitz (5) verbundenen, mit der Fuhrungs- 

20 schiene (1; 2) zusammenwirkenden Walzkor- 

per (14, 16, 18 bzw. 15, 17, 19), und 

— einer mindestens einseitigen Loslagerung 
(22). 

2. Verstellung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
23 durch zwei in am Sitz (5) befestigten Tragern (6, 7) 

gelagerte Walzkorperpaare (14, 16, 18 bzw. 15, 17, 
19), denen jeweils eine Fuhrungsschiene (1 bzw. 2) 
zugeordnet ist , 

3. VersteUung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
30 gekennzeichnet, daB jeder WSlzkflrper zueinander 

geneigte Abwalzflachen(16 bzw. 17) aufweist. 

4. Verstellung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jeder Wllzkorper aus einer Zylinder- 
Doppelkegelstumpf-Kombination (18/16 bzw. 

35 19/17) besteht. 

5. Verstellung nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch eine zylindrische Laufflache (18 bzw. 19) zwi- 
schen den mit ihren kleineren Durchmessern einan- 
der zugekehrten Kegelstiimpfen (16 bzw. 17) (Spur- 

40 rolle). 

6. Verstellung nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest die ge- 
neigten bzw. Kegelflachen (16, 17) hyperbolisch 
(konkav) verlauf en. 

45 7. Verstellung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch eine koaxial zum Doppelke- 
gel mit diesem verbundenen, zylindrischen Rollkor- 
per (14, 15) zur drehbaren Lagerung in den Tragern 
(6 bzw. 7). 

so 8. Verstellung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB auf einer Sitzseite die 
Rollkdrper in Loslagern (22) und auf der anderen in 
Festlagern (21) gelagert sind. 

9. Verstellung nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
55 dadurch gekennzeichnet, daB jede Fuhrungsschie- 
ne (1, 2) aus zwei ineinandergeschachtelten Profilen 
(1.1, 1.2 bzw. 2.1, Z2) unterschiedlicher Wandstar- 
ken besteht 

10. Verstellung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
60 gekennzeichnet durch eine ballige Auflager-, Hal- 

te- und Fuhrungsflache der Fuhrungsschienen. 

1 1. Verstellung nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB im Bereich der balligen Flache das 
ddnnwandige Profd (1.2, 2.2) dem dickwandigen 

65 (1.1 bzw. 2.1) auf- und aniiegt 
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